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do decyzji Wojta Gminy Przeciszow
znak: 0S.6220.2.2026

z dnia 04.09.2026r.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotem inwestycji jest budowa:
1. Drogi:

Przebudowa drogi polega¢ bedzie na wykonaniu dojazdéw do nowego obiektu mostowego przy
zatozeniu maksymalnego wykorzystaniu terenu oraz jak najmniejszej ingerencji w tereny
prywatne. Dowigzano si¢ do drogi istniejace;.

Podstawowe dane przyjete do projektowania:
* Klasa drogi L

* Predkos¢ projektowa 30 km /h

* Kategoria ruchu KR1

* Szerokos¢ pasa ruchu 3,5 — 6,0 na obiekcie

* Dlugos$¢ 89,84 m

Przyjeta konstrukcja jezdni na dojazdach do obiektu:

* warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 gr. 4 cm,

 warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr. 5 cm,

* warstwa podbudowy z kruszywa drogowego tamanego frakcji 0-31,5 mm gr. 15 cm,

* warstwa podbudowy z kruszywa drogowego tamanego frakcji 31,5/63 mm gr. 30 cm,

* grunt rodzimy / ewentualne wzmocnienie gruntu.

Odwodnienie drogi przyjeto powierzchniowe na zewnatrz jezdni w granicach pasa drogowego.

Poszerzenie jezdni na obiekcie peini rolg mijanki w celu poprawy przejezdnosci na drodze —
istniejgca jezdnia ma szerokos¢ 3,2-3,5m przy zalozeniu ruchu dwukierunkowego.
Zastosowano tuki poziome o wartosciach 50 i 60m. Niweleta drogi maksymalnie dostosowana
do stanu istniejacego ze wzgledu na sgsiadujace wjazdy na posesje.

2. Mostu:

W ciaggu nowego $ladu drogi ul. Waska projektuje si¢ budowe nowego drogowego obiektu
mostowego. Zadaniem nowego obiektu bedzie przeprowadzenie ruchu kotowego nad rzeka
Bachorz. Przekrdj uzytkowy jest kontynuacja geometrii odcinka projektowanej drogi
stanowigcej dojazd do obiektu. Przy projektowaniu uwzgledniono istniejace rzedne
wysokosciowe 1 parametry istniejacej i projektowanej drogi a takze rzgdne wysoko$ciowe
koryta cieku i uksztattowanie terenu w miejscu planowanej inwestycji.



W przekroju podtuznym, zaprojektowano obiekt o konstrukcji ramowej o swietle poziomym
wynoszacym 13,93m (liczac prostopadle do lica podpdr). Przyczotki zostang wykonane jako
monolityczne Zelbetowe.

Rygiel zostanie wykonany jako zelbetowy i monolityczny. Rygiel begdzie monolitycznie
polaczony z przyczétkami. Wysoko$¢ konstrukcyjna ptyty ustroju no$nego wynosi¢ bedzie
ok 55cm. W przekroju poprzecznym beda zlokalizowane dwa pasy ruchu o szerokosci 3,0m.
Na kapach chodnikowych zostanga wykonane bezpieczniki o szerokosci 75cm oraz bariery
mostowe z pochwytem na wysokosci 1,1m zabezpieczajace uzytkownikow obiektu. Kat
przecigcia osi cieku z osig drogi wynosi 46,4°. Kat osi drogi pomiedzy osig podpor wynosi 55°.

Parametry techniczne obiektu mostowego w przekroju podtuznym:

Dhugos¢ obiektu (dtugos¢ plyty pomostu) 18,71 m (+15,30m)
Rozpigtos¢ teoretyczna obiektu 17,86 m (114,63m)
Dhugos$¢ catego obiektu wraz ze skrzydtami 25,00 m (420,86m)
Swiatlo poziome 17,00 m (+13,93m)
Spadek poprzeczny na jezdni na obiekcie jednostronny 2,0%
Spadek poprzeczny na kapach chodnikowych jednostronny 4,0%
Parametry techniczne uzytkowe w przekroju poprzecznym :

Barieroporecz z gzymsem 0,65 m
Bezpiecznik/pobocze 0,75 m
Jezdnia 6,00 m
Bezpiecznik/pobocze 0,75 m
Barieroporecz z gzymsem 0,65 m
Szeroko$¢ mostu 8,80 m

Obiekty zaprojektowang na klase obcigzenia 11 LM1.

Swiatto poziome mostu istniejacego wynosi 6,5m za$ pionowe ok. 2,25m. Swiatto poziome
projektowanego mostu bedzie wynosito 13,93m za$ pionowe ok. 2,9m. Zatem $wiatto nowego
mostu bedzie o 6,43m szersze i o ok. 65cm wyzsze. Niemniej w stosunku do wyliczonej
poziomu rzednej miarodajnej zwierciadta wody o prawdopodobienstwie przeptywu 0,5%
wyniesienie spodu konstrukcji projektowanego mostu begdzie wynosito 25-40cm. Nie jest
mozliwe wyzsze wyniesienie konstrukcji mostu. W stanie istniejacym blisko obiektu
mostowego zlokalizowana jest zabudowa domow jednorodzinnych i s3 wykonane zjazdy
oraz wejscia do budynkow. Niweleta projektowanej przebudowywanej drogi zostala
tak dostosowana aby maksymalnie jak to mozliwe zostata podniesiona w rejonie mostu
ale jednoczes$nie tak aby bylo mozliwe wejscie do tych obiektow i zjazd z drogi na te posesje.
Dalsze podnoszenie niwelety uniemozliwitoby dojs$cie 1 dojazd na te posesje. Dodatkowo
konstrukcja obiektu mostowego zostata zaprojektowana jako ramowa co pozwala na uzyskanie
nizszej wysokosci konstrukcyjnej ustroju nosne w poréwnaniu do ustrojow wolnopodpartych
co tez jest optymalizacja rozwigzan w kierunku zwigkszenia §wiatla. W stosunku do stanu
istniejgcego warunki zostang znacznie poprawione jednak uzyskanie zalecanego w WR-M-12
wyniesienia spodu konstrukcji na 1,0m powyzej poziomu wody miarodajnej nie jest mozliwe
dla tej Inwestycji. Ze wzgledu na trudne warunki terenowe wykonano projekt budowy nowego
mostu mozliwie jak najwyzej 1 z jak najwiekszym $wiattem poziomym i pionowym.



3. Umocnienie koryta cieku:

Na dlugos$ci obiektu mostowego oraz po ~8m przed i za obiektem projektuje si¢ umocnienie
dna 1 skarp cieku narzutem kamiennym.

4. Infrastruktury technicznej:

Przebudowa sieci gazowej o dlugosci 32m, wraz z przelaczeniem przytacza gazu o dtugosci
3m. Gazociag utozony zostanie pod ziemig na catej dlugosci na glebokosci okoto 1,1m pod
terenem. Zmiana kierunku trasy zostanie zrealizowana za pomocg ksztalttek PE klasy PE100
SDR11. Wiaczenie przebudowanej sieci gazowej do czynnego gazociggu DN100 stalowego
zostanie wykonane za pomocg redukcji DN100/125 oraz przejscia stal/PE. W skrzyzowaniu
z istniejagcym uzbrojeniem terenu zostanie zachowana odleglo§¢ pionowa pomiedzy
krzyzujacymi si¢ przewodami minimum 0,2m.

Przebudowa sieci wodociggowej o dlugosci 110m, wraz z przetaczeniem przytaczy wody
o dlugosci 20m. Wodociag utozony zostanie pod ziemig na calej dlugosci na glebokosci okoto
1,5 m pod terenem. Przekroczenie potoku Bachdrz zostanie zrealizowane przez podwieszenie
do konstrukcji obiektu mostowego.

Na czas budowy nowego obiektu mostowego, przebudowy infrastruktury techniczne;j
1 budowy dojazdow do mostu ruch bedzie si¢ odbywal po istniejacym odcinku drogi
1 istniejagcym moscie.

W pierwszej kolejnosci zostanie wykonana wycinka istniejgcych drzew kolidujacych
z projektowang inwestycja. Nastepnie wykonana zostanie przebudowa istniejgcej infrastruktury
technicznej czyli sieci wodociggowej 1 gazowej. Roboty beda wykonywane w wykopach
wasko-przestrzennych. Przejscie sieci wodociggowej pod ciekiem bedzie przeprowadzone za
pomoca przewiertu sterowanego.

W nastegpnej kolejnosci zostanie wykonany nowy obiekt mostowy. Budowa obiektu mostowego
o konstrukcji ramowej bedzie wykonana w technologii tradycyjnej z wykorzystaniem
rusztowan stacjonarnych.

Prace mostowe potrwaja okoto 5 miesiecy a zakres prac bedzie obejmowat:

» wykopy fundamentowe — ktore beda zabezpieczone przed naptywem wod opadowych oraz
wod z cieku. Wykopy podpér moga by¢ wykonywane jako umocnione lub otwarto przestrzenne
z uwzglednieniem wystepujacych warunkéw wodno — gruntowych.

» wykonanie posadowienia obiektu - zelbetowe monolityczne ptyty fundamentowe pod
przyczotki zostang wykonane w szalunkach utozonych na uprzednio wykonanej warstwie
wyrownawczej z betonu. Prety zbrojeniowe ,,startery” zostang wypuszczone z fundamentu
w celu polaczenia z korpusem przyczoéika.

» wykonanie podpor zelbetowych - korpusy przyczotkéw zostang wykonane jako monolityczne,
zelbetowe w deskowaniu 1 z wykorzystaniem rusztowan przestawnych.

» wykonanie rygla ramy zelbetowej - po wykonaniu podpor mostu zostang utozone rusztowania
1 szalunki pod rygiel ustroju no§nego ramy mostu. Zaktada si¢ utozenie rusztowan na brzegach
poza korytem rzeki tak aby nie byl zaktocony przeplyw wody w korycie cieku. Rusztowania



nalezy zabezpieczy¢ na czas budowy przed ewentualnym podmyciem i pojawieniem si¢
wyzszego poziomu wody.

* wykonanie zasypki - nasypy w rejonie przyczotkow nalezy wykona¢ gruntem
przepuszczalnym (piasek $redni lub gruby). W strefach dojazdu zostang wykonane ptyty
przej$ciowe oparte z jednej strony na wsporniku korpusu przyczotka a drugiej na gruncie.
Zelbetowe plyty przejsciowe zostang wykonane jako monolityczne w szalunkach.

* montaz wyposazenia - utozenie izolacji na ptycie pomostu, w nastgpnej kolejnosci zostanie

utozony drenaz na izolacji. Dalej beda utozone krawezniki, deski gzymsowe i kapy chodnikowe
oraz nawierzchnia jezdni. Na koncu zostang zamontowane bariery

» umocnienie koryta rzeki - na dlugosci obiektu mostowego oraz po ~8m przed i za obiektem
zostanie wykonane umocnienie z narzutu kamiennego. Prace w korycie beda prowadzone
z zachowaniem cigglosci przeplywu. Ksztatt koryta cieku nie ulegnie zmianie. Zostanie zdj¢ta
warstwa istniejagcego gruntu na gtgbokos$¢ ok 50cm 1 zastgpiona narzutem kamienny. Roboty
beda wykonywane przy uzyciu maszyn budowlanych wykorzystywanych do wykopow
1 zasypow.

* kontrola osiadan - w celu umozliwienia przeprowadzenia kontroli osiadan na podporach,
konstrukcji no$nej oraz dojsciach zostang umieszczone znaki pomiarowe

» zachowanie cigglosci cieku - na caly czas budowy ciagtos¢ przeptywu wody w cieku musi
zosta¢ zachowana

* uporzadkowanie terenu robot budowlanych oraz zaplecza budowy

* po wykonaniu budowy teren wokot budowy zostanie uporzadkowany i1 doprowadzony
do stanu pierwotnego

Nastepnie zostang wykonane dojazdy do obiektu mostowego i1 potaczenie z istniejagcym
odcinkiem drogi ulicy Waskiej. Roboty drogowe beda wykonywane przy uzyciu maszyn
drogowych. W pierwszej kolejno$ci zostang wykonane wykopy. Dalej zostanie ulozona
warstwa podbudowy i ostatecznie nawierzchnia bitumiczna nawierzchni drogi. Po wykonaniu
dojazdéw ruch zostanie pokierowany na nowy odcinek trasy a istniejacy obiekt mostowy wraz
z dojazdami zostanie rozebrany.

Rozbidrka istniejagcego odcinka drogi i obiektu mostowego potrwa ok 2 miesigce
1 bedzie obejmowac nastepujacy zakres robot:

* rozbidrka wyposazenia mosty: balustrady, nawierzchnia

* rozbiorka ustroju no$nego

* rozbidrka podpor i fundamentow

* rozbidrka nawierzchni asfaltowej dojazdow

» zasypanie wykopow, wyprofilowanie skarp koryta cieku w miejscu rozebranych przyczotkow
* utozenie warstwy humusu

* po wykonaniu powyzszych prac teren zostanie uporzadkowany.



W faza realizacji potrzebne materialty do budowy takie jak: piasek, kruszywo, prety
1 ksztattowniki stalowe, beton asfaltowy, beton cementowy, drobnowymiarowe elementy
betonowe beda przywozone z zewnatrz samochodami w zaleznosci od wystepujacych potrzeb.

Woda do wykonania robdt drogowych przywozona bedzie beczkowozami przystosowanymi
do realizacji robot drogowych w specjalnych pojemnikach 1000 1 lub za zgoda zarzadcy
pobierana z sieci wodociggowej rozdzielcze;j.

Realizacja przedsiewzigcia wigze si¢ réwniez ze zuzyciem paliw, wykorzystywanych
do zasilania maszyn i pojazdow na budowie oraz energii elektrycznej, wykorzystywanej m. in.
do zasilania urzadzen, zaplecza budowy, o$wietlenia terenu budowy. Na etapie realizacji
inwestycji nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na energi¢ cieplna.

Przy realizacji prac budowlanych wykorzystywane beda materialty budowlane, odpowiednie
dla tego rodzaju inwestycji. Surowce i materialy beda pochodzily z mozliwie najblizszych
wytworni 1 sktadéw budowlanych. Wszystkie uzyte do budowy surowce beda wykorzystywane
zgodnie z obowigzujgcymi normami i1 przepisami, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi
na odzysk materialéw i1 surowcéw w trakcie gospodarki materialowej, w tym gospodarki
odpadami. Materiaty szkodliwe dla §rodowiska w sposob trwaty nie beda dopuszczone
do uzycia.

Paliwa 1 energia beda pochodzily mozliwie od najblizszego dostawcy. Szacowane ilosci wody
1 paliw oraz energii na etapie realizacji inwestycji:

* woda ok. 600-700 m3
* paliwa ptynne (olej napedowy) ok. 10-11 Mg,
» energia elektryczna ok. 500-600 kWh.

Szczegdtowe ilosci poszczegdlnych materiatow bedzie zawierat przedmiar robot, ktory
zostanie opracowany dla przedmiotowej inwestycji.

W fazie eksploatacji bedzie wystepowalo zapotrzebowanie na $rodki do utrzymania, w tym
utrzymania zimowego nawierzchni jezdni, chodnikow i §ciezki pieszo-rowerowej (zalezne
od warunkow atmosferycznych i rodzaju stosowanych $rodkdéw). Zuzycie tych materiatéw
bedzie zalezne od sposobow i zasad eksploatacji drogi i bedzie takie samo jak dla pozostatej
czesci drog eksploatowanych przez tego samego zarzadceg (Srednio ilo$¢ ta wynosi okoto 1,5
kg/m? utrzymywanej powierzchni).

Na potrzeby remontow czastkowych, okresowych 1 kapitalnego zajdzie potrzeba zuzycia
asortymentu materiatdw podobnych jak dla etapu budowy. Ich iloéci i szczegdtowy zakres
bedzie zalezal od zakresu niezbednych remontow i ich technologii okreslonych w projektach
wykonawczych.
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